Der er nu noget om Ferrari - den er fedest med far i.

Et år med Ferrari set med Gert Kethmers øjne.

Indledning

I juni 1999 blev jeg enig med Bilen, Motor og Sport om at vi skulle følge et år i mit liv som Ferrari freak. Udover at sidde foran fjerneren til F1-løb og læse Ferrari litteratur, udlever jeg min drøm på mange måder så godt jeg kan. Dette er en kommende Ferrari ejers beretning om la passione.

Jeg har nemlig en stor passion for Ferrari og den vil koste mig dyrt – indrømmet. Jeg er Ferrari entusiast og én af mine største drømme er at eje en Ferrari. Denne bil er et ikon for mig som jeg læser om, drøfter og mødes med andre omkring samt ofrer både tid og penge på. Jeg dyrker mit idol med Ferrari symboler på mit tøj og der står modelbiler på mit skrivebord.

Jeg har sat mig et mål. En gang skal jeg have en (brugt) Ferrari, og for at finde ud af hvad det indebærer har jeg i årets løb bl.a. besøgt en Ferrari forhandler, været til Ferrari arrangementer, interviewet Ferrari ejere og besøgt et Ferrari værksted. Heldigvis har jeg også været ude at køre for at få en forsmag på køreoplevelsen.

Hvordan får jeg råd?

I årevis har jeg grublet over hvordan jeg kan anskaffe mig en Ferrari. Det er ret dyrt at købe en Ferrari, også selvom den kun er på prøveplader af og til. Jeg har overvejet mere eller mindre prisværdige alternativer. Eksempelvis har jeg tænkt på at investere i en Ferrari som et forretningsobjekt – og leje den ud. Jeg kunne også lave en weekend-køreskole eller blive forhandler. Jeg har også overvejet at lave en lukket klub med 10 medlemmer, som hver betaler 10% af investeringerne og andre udgifter. Alle disse muligheder er nok lige sandsynlige for at lykkes som at jeg vinder jeg i Lotto og køber en spritny Ferrari.

Jeg SKAL realisere min drøm, men selvom jeg får overtalt min kone til at jeg investerer under 300.000,- kr. i en Ferrari 308 GTB, skal stadig betales for bilens forsikringer, reparationer, service, opvarmet garage, tyverialarmer, dyr benzin osv.

August 1999: Hos forhandleren

For at komme realiteterne lidt nærmere besøgte jeg en Ferrari forhandler, Palle Murmann, som ejer af Daytona der bl.a. sælger brugte Ferrarier. Murmann startede Daytona for 14 år siden og hans første bil var en Ferrari Mondial. Det var der dengang stor markedsføringsmæssig værdi i at have på salgslisten. Navnet Daytona har Murmann valgt da det giver gode associationer til biler og motorsport. Mange kendte bilmærker har opkaldt modeller efter Daytona efter at have vundet der, og Ferrari har jo som bekendt også en model der uofficielt omtales Daytona. Det er Ferrari 365 GTB4 og det på trods af at det rent faktisk var en Ferrari 330 P4 der vandt Daytona løbet.

Hvad koster en Ferrari? ”Både investering og drift afhænger meget af hvilken bil det drejer sig om. En bundgrænse for et budget til en Ferrari er på ca. 400.000,- kr. Mht. drift er det mit skøn at det over en 5-årig periode for en Ferrari fra starten af 80’erne som kører ca. 10.000 km pr. år vil koste ca. 15.000,- til 20.000,- kr. om året. Alle har derfor muligheden for at købe en Ferrari, men det er et spørgsmål om prioritering.”
I laver jo ikke selv service på bilerne, så hvem henviser I til? ”Brugte Ferrarier henviser vi til Skallebølle Auto på Fyn og de har stor kompetence i Ferrari. De kender bilerne og passer flere biler for forskellige ejere. Jeg vil gerne fremhæve at man behøves ikke at være professor for at kunne servicere en brugt Ferrari. Den gode mekaniker er omhyggelig og har sat sig ind i tingene. Nyere modeller er naturligvis mere kompliceret og udstyret med elektronik som det også gælder på nye biler i øvrigt.”
Hvordan vurderer er kvaliteten på Ferrari? ”På nye og nyere Ferrarier er kvaliteten helt i top. På lidt ældre Ferrarier er teknikken også helt i top, men der kan være enkelte problemer med det mekaniske og rust. De elektriske installationer er til tider mangelfulde, som det i øvrigt er kendetegnet for ældre italienske biler generelt.”
Hvilke model skal jeg vælge til dagligdagskørsel? ”En Mondial er en god bil til familien. Der kan sidde 4 personer med rimelig plads. Der er også lidt bedre bagageplads end i andre Ferrarier.” 

September 1999: Ferrari arrangement og løb

Jeg var nu meget klogere på omkostninger ved at have en Ferrari og det som det ville kræve af mig. Hvilken model skulle jeg så gå efter? Den fedeste er en Ferrari F50, men den er alt for dyr til mig, så jeg måtte finde den rigtige model med det rigtige mix af stil, power og prisniveau.

Heldigvis skulle FDM og Ferrari Klub Danmark fejre at de tilsammen fyldte 100 år. Jeg tog til Ferrari fest med 44 fornemme firehjulede gæster, og kunne her tage bestik af hvilken der skulle blive min - engang.

Da jeg nærmede mig arenaen hørte jeg den fede Ferrari lyd, som skulle pirre mig resten af dagen. Der var mange besøgende og FDMs arrangement var for hele familien, så der var flere kvinder og børn end jeg normalt ser til motor- og bilarrangementer. Men dette var nu også helt specielt, og selv har jeg aldrig set så mange Ferrarier før på en gang. 

Min trang til at eje en Ferrari blev understreget da en Ferrari 355 F1 Spider majestætisk pludselig trillede tæt forbi hen mod pitten. Hvilken ro og tillidsfuld udstråling – trods det fyrige væsen med dens magtfulde tomgang og spændstige design. Det er en skøn vogn, men jeg måtte kikke nærmere på de andre modeller som lå nærmere mit budget. Ejerne behandlede heldigvis deres kostbarheder som biler og ikke som skrøbelige Italienske kunstgenstande. De blev parkeret uden afspærring på pladsen ved siden af banen. Publikum udviste dog behørig respekt for disse Maranello specialiteter, mens de blev beundret. Stemningen var høj og mens de dyre drosjer blev beundret, fløj Ferrari anekdoterne over kølerhjelmene som når en flok spejdere snakker piger omkring lejrbålet.

Jeg har stor respekt for enhver Ferrari og priser alle modellers tekniske kvalitet og designmæssige udtryk. Der er dog nogle design detaljer som efter nogle år ikke synes eviggyldige nok til en ”ægte” Ferrari. Eksempelvis virker kromlisterne omkring vinduerne på 308 GT4 som upassende og ikke af samme karat som resten af bilen. Denne model er i øvrigt som den eneste designet af Bertone og ikke Pininfarina.

De ventende Ferrarier var interessante, men det var selvfølgelig på banen, hvor alle fra Ferrari Klub Danmark kørte ræs, at det mest spændende foregik. Der blev virkelig gået til cylindrene, og på langsiden nåede de hurtigste biler op på over 200 km/t.

Enkelte ejere kørte af banen i deres iver, og grunden til at der farede en Schumacher i kørerne var naturligvis muligheden for at køre stærkt på en god racerbane. Jeg og publikum fik syn for sagen og tribunerne samt plankeværkerne var da også fyldte.

Jeg havde adgang til pit-området, og fra pole position var det en fryd at se og navnlig høre de potente vræl fra flokken af fyrige Ferrarier. Det er ikke mindst fascinerende at høre den særlige 360 Modena lyd komme imod sig ned af langsiden. Hvis lyd kan skabe mode, så er her en trendsætter! 360 Modena er en fantastisk smuk bil og dens tonemønster er ikke mindre imponerende. Den ser ud til at elske de skarpe kurver og slynger sig omkring dem.

Jeg havde jeg en vidunderlig Ferrari dag som så mange andre, og der er kun live man kan mærke den fængslende ulmede motorvarme. På området var der også en souvenir bod, og på vej hjem måtte jeg lige have en Ferrari Poloshirt – det smagte da lidt af hest.

November 1999: Endelig ud og køre

Jeg var nu sulten efter at på foden på egen speeder, og da jeg kender astrolog Ole Giber, lavede en aftale med ham om en køretur i hans Ferrari 348 TB. Han er en virkelig fin fyr og vi delte i nogle timer vores begejstring for hans fede Ferrari rundt i Århus og omegn. Ferrari også en passion for Giber, men en rød fuldblods sportsvogn er derudover en god reklame søjle for hans forretning. Bilen bruges ikke dagligt, men om sommeren tages turen fra Århus til København ofte. 

Nu var det kommet så langt at jeg skulle prøve at køre en Ferrari. Begreber som læderstue og brede sutter er kun vulgære beskrivelser af denne Ferrari som kun ikke-kendere vil forfalde til. Biler skal behandles med respekt, og den skal varmes op før den kan køres rigtigt. Giber sørgede selv for warm-up og det tager nogle kilometre en kølig november eftermiddag. Når bilen er kold skal der også arbejdes ekstra med styretøjet, og svingende fra side til side lignende en utålmodig Formel 1 før start.

Da styretøjet var varmet op og motoren havde fået den rette temperatur, overtog jeg cockpittet. Først fik jeg lært hvordan man stiger elegant ind i en Ferrari, og det foregår ved at sætte enden ind først. Der er forholdsvis god plads i en 348 TB og jeg sidder godt – den bil passer mig som hånd i kørehandske. Styringen er meget præcis og næsten så direkte som i en gokart. Gearskiftet er lækkert og matricen giver den der specielle Ferrari gear-skifte-lyd ”kruink-klonk”.

Turen gik rundt om Århus og tilbage via motorvejen et par gange. Jeg skulle lige mærke om den nu også kunne køre 110 km/t - og det kunne den. Det var ikke svært at køre bilen, men først med Gibers gode råd hentede jeg de vilde heste frem. Jeg skiftede først gear efter 6000-7000 RPM, og så er der var virkelig spark i den bil – feeedt! Jeg havde aldrig rigtigt forstået ordet ”kraftoverskud”, men nu kunne jeg mærke det helt ned i maven. Som jeg drev mine italienske hingste gennem byen og rykkede frem over asfalten på motorvejen, blev jeg mere fortrolig med bilen. Det kan godt være, at det kun gælder for mænd, men når man i en Ferrari rykker bilen gennem gearene - ja, så rykker det også i eget understel.

Jeg drøftede også med Giber omkostningerne ved at have en Ferrari, og bl.a. koster 4 nye Bridgestone dæk ca. 20.000,- kr. Det kan også komme til at koste over 45.000,- kr. for at køre på en kantsten. Ferraris teknik er i top, men konstruktionen er ikke optimal med henblik på service. Motoren skal eksempelvis ud hvis tandremmen skal skiftes, og for at tage batteriet ud skal dele af bagenden af. Dette er naturligvis i værkstedstimer. Det koster ca. 35.000,- for et service besøg på et autoriseret værksted, lidt billigere i Hamborg.

Når det er så dyrt at eje en Ferrari råder Giber mig til at købe en Ferrari sammen med et par stykker andre og derved dele begejstringen. Giber glæder sig stadig meget over bilen når han efter en uge eller 14 dage går ned i garagen og pakker den ud for at gøre den klar til en tur. Man er aldrig helt sikker på hvordan bilen vil reagerer den dag og det hører også med til det spændende at have en Ferrari. Den dag jeg ser frem til.

December 1999: På værkstedet

Nu havde jeg smagt på den fede fornemmelse af 320 HK i en ultimativ køremaskine, men én ting er køre en Ferrari. Èn anden ting er at eje, passe og pleje den. Jeg har gennem flere år sat mig ind i Ferraris sublime bilkunst, men noget decideret motormekanisk geni er jeg ikke. Ferrari teknik er fint håndværk som kræver ekspertise af sådan nogle fyre med motorolie i årene og en servicehåndbog på natbordet. Jeg havde fået flere forskellige indikationer på driftsomkostningerne ved at have en Ferrari, og ville gerne undersøge det nærmere.

Jeg valgte at følge Murmanns råd om at besøge Skallebølle Auto på Fyn, og lavede derfor en aftale med ejeren Ernst Madsen. Arbejdet med Ferrari startede for mange år siden og Skallebølle Auto har været dygtig og omhyggelig nok til at folk kommer igen. De har et godt ry og værner om det, da Ferrari-verdenen er en lille verden. Skallebølle Auto har ca. 10-20 Ferrarier inde pr. år, men det svinger meget fra år til år. De laver alt på bilerne såsom reparationer, service, rust, alarmer, skifter dæk og gør dem vinterklar.

Jeg forventede ikke at der ville være en Ferrari på værkstedet, men heldigvis var der en rød Ferrari 355 GTS som endnu ikke var helt klar til afhentning. Ernst Madsen gav mig en god hurtig gennemgang af motoren, gearkasse og konstruktionen i øvrigt. Den var smuk som den var løftet op til skue på liften. Jeg fik mulighed for at se bilen nedefra og rig lejlighed til at studere den nøje i sømmene.

Jeg havde hørt et rygte om en 308 GT4 med en havareret motor til salg for 100.000,- kr. Det så jeg som en åbning til at virkeliggøre min drøm, og jeg drøftede det med Madsen. Hans foreslag var at købe bilen, finde en anden motor og ligge den i. Det ville økonomisk være til at håndtere for en som mig uden uanede midler. Driftsomkostningerne er ikke vildt høje for sådan en bil, hvis man ser bort fra pludselige skader som man selv er skyld i. Over en 5-årig periode vel service med tandremme, ventiler osv. koste ca. 8.000,- kr. om året.

Men selvom disse beløb er til at overskue, er det over 300.000 surt opsparrede kr. Når man er forelsket, gør kærlighed jo blind. Men jeg er parat til at leve på kærlighed og kølervæske? Det måtte jeg finde ud af.

Marts 2000: En tur mere

Jeg ville prøve efter om Ferrari var mit livs kærlighed – eller om det blot var en kortere italiensk flirt. Jeg fik lavet en aftale om en køretur i en Ferrari 348 Spider. Bilen var gul og utrolig smuk i forårssolen. Dette var 3. gang jeg fik mulighed for at køre i Ferrari og selvom det kan lyde krukket, så er det fedt hver gang jeg tager en tur.

Jeg svang mig i sadlen og mærkede der stadig var en fin bouquet af italiensk læder. Sikken et lydbillede da jeg drejede nøglen. Avanti - jeg greb tøjlerne og førte de 320 heste ud på vejen. Mit ungdommelige overmod vendte spontant tilbage og dækmærker på asfalten beviste at alle hestene var klar. Jeg følte mig så stærk og attraktiv, at jeg garanteret kunne optræde i en Pirelli kalender. Erik Andersen, som ejer bilen, gav gode instrukser i at fyre den af og jeg tror at hele oplandet hørte at jeg nærmede mig bygrænsen. Bilen har en rigtig ægte Ferrari-lyd, og mens andre vil sige at den larmer, synes jeg den er dejlig rå.

Prøveturen var kanon fed og jeg var igen solgt. Den lød og føltes meget rigtig under prøveturen. Jeg havde en fantastisk time sammen med byens skønhed, som efter turen stod og emmede varmt af motorolie. Knirkelydene fra karosseriet fortalte at hestene modvilligt blev koldere og gjorde sig klar til restituering i stalden, men sådan en bil vil og skal køres - det er den lavet til. Nok kan en Ferrari være pragtfuld at gå at pudse på, men det er en køremaskine og at køre er det den gør bedst.

August 2000: Den sidste test

Henover sommeren 2000 var jeg hos flere Ferrari forhandlere, og det stod klart at den model af mine absolutte favoritter, som også lå indenfor mine økonomiske muligheder, var 348 modellen. Jeg har kørt i Ole Gibers Ferrari 348 TB samt i Erik Andersens Ferrari 348 Spider. I mine øjne er den mest praktiske type targa udgaven, som både kan nydes lukket som en coupé og med taget væk når solen er fremme. Taget fjernes i en håndvending og loftshøjden kan øges på den måde. Det var derfor indlysende at Ferrari 348 TS skulle være den ultimative test og jeg fik en aftale i stand.

Da Ferrarien trillede ind på havnefronten skabte det en del interesse, selv i et af Danmarks mest fashionable kvarterer. Scuderia Ferrari har med denne Ferrari 348 TS igen lavet et mesterværk sammen med Pininfarina. Bilen er fra 1993 og derfor er alle spoilers karosserifarvet. Farven er rosso – naturligvis.

Jeg havde taget min nye Ferrari poloshirt på for at falde naturligt ind i rollen som Ferrari conniseur. Jeg blev spurgt om hvorfor jeg netop værdsætter denne model. For mig er Ferrari 348 er en af de smukkeste modeller, med et design som holder. Den har elegante luftindtag ved sideruderne, de aggressive Testarossa-inspirerede gæller på siderne som understreger kraft og tempo, samt et bagparti med baglygter der om natten understreger den lave bil. Jeg kredsede om bilen og jeg skulle lige kigge ekstra på den, røre ved den, sidde i den. Der var herligt at studere alle de kendte detaljer i stylingen. Jeg ville se motoren, som jo er Ferrarien, i al dens mægtighed. Jeg kendte jo modellen godt, og gensynet var skønt – simpelthen bellissimo.

Til at understrege de flotte detaljer yderligere, følger der til bilen også en lækker læder værktøjskasse med de mest nødvendige reserveredele og værktøj, samt en læderindbundet instruktionsbog med.

Vi kørte en tur og det var herligt igen at høre de 8 cylindre spille en power-symfoni for mig, og mærke dens rumlende utålmodige kraft blive sluppet fri. Motoren kunne bestemt godt høres under kørsel og hvilken dejlig lyd. Jeg skal nok køre helt til Modena før den rungende motorlyd vil trætte mig.

Først cruisede vi op ad Strandvejen, så rykkede vi gennem byen og lagde til sidst omverdenen bag os på motorvejen. Mange hilste på os med et lille blink med lyset, mens andre ville se bilen an at ligge lige på hjul. Jeg havde det kanon, og dette var toppen af det seneste år som Ferrari freak.

Vi stod ud og jeg kunne fornemme motorens varme olie odeur efter de 320 varme hestes vilde ridt. Det var en bilmæssig totaloplevelse, nu var turen slut og jeg måtte overlade min kære til en anden - Ciao bella. Det er farligt at forelske sig – straks man har forladt det kæreste, tænker man på næste gang. Det var underligt at komme tilbage i Fiat’en, med en kobling så blød som en bundløs sø og en motor der reagerer kvikt som en søvnig søndag.

Afslutning

Nu har jeg gennem forskellige kanaler gjort mig klar til at købe en Ferrari, hvorfor netop en Ferrari og ikke en Porsche eller Honda, når de er så meget billigere. Det er indlysende for mig, da man ikke kan sammenligne Ferrari med andre biler. Der er andre bilmærker der i forhold til Ferrari kan køre hurtigere eller måske ser skarpere ud, og som på de rå tal kan de stå lige med Ferrari. De får dog aldrig samme udstråling og karisma! McLaren F1 kan køre hurtigere end F50, men er 10 gange dyrere i både investering og drift. Porsche har gode stabile modeller, men er ikke af samme klasse. Ingen biler har samme styrke og hastighed samt design og historie som Ferrari. Den kører stærkt og godt, er smuk, sexet og stabil. Ferrari er kølerfiguren i resten af sportsvognenes bilpark. Min dom er klar - jeg vil tage del i Ferrari myten.

Jeg har sat mig et mål, og tjekker derfor nu ofte prisniveauet på brugte Ferrarier – også i udlandet, men hvis man vil købe en Ferrari skal man passe på. Der er købere som har købt forholdsvis billige Ferrarier der har været ude for et uheld, på trods af at de blev solgt som gode skadesfrie modeller. Man skal også være på vagt overfor oplysningerne om bilens alder og antal ejere, samt om kilometertælleren viser det rigtige.

Ferrari er en mulig drøm for mig, og jeg køber en dag en Ferrari 348 af en dansk forhandler. Med den rigtige prioritering kan det godt lade sig gøre, og jeg må snart bruge alle de penge, jeg ikke har lige nu til at købe bilen, og så bruge resten til vedligehold. Nu skal jeg bare have min kone til at læse denne artikel.
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